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Redaktoér: Johnny Nilsson. Mail: johnil@telia.com.

Det borjar klia i vandringstarmen!

Efter en viss tvekan bérjar nu det fina vadret med sol och varme att ta 6ver i naturen. Dags
att plocka fram vandringskangorna, stormkdket, sovsacken, taltet med mera och ge sig ut
och lukta pa klorofyllen. Vi kan erbjuda en fin vandring i Blekinge, Eriksbergsleden, i vart
program. | manadens nummer av Syd-sidan finner du aven en vandringsberattelse fran
Artfjallet signerad Anita Thérn von Rosen. Artfjallet ar ett fjallomrade som ofta gléms bort,
trots att det ligger alldeles intill Hemavan. Jag gjorde en vandring dar for en del ar sedan och
kan varmt rekommendera omradet som da var kéant som ett omrade dar Fjallbruden fanns.
Och den fanns i massor vid den tiden. Aven i 6vrigt ar Artfjéllet ett blomsterfjall med en rik
flora.

Sa ror pa pakarna. Naturen vantar pa dig antingen hemmavid eller varfor inte som en
fjallresa.

Johnny Nilsson

Styrelsen sektion Syd 2026

Ordférande: Anders Holmgren. anders.holmgren55@gmail.com.

Vice ordforande och kassor: Jacob Sparre. jakobsparre26@gmail.com

Sekreterare: Fredrik Fogelberg. fredrik.fogelberg@telia.com

Ledamot: Nils Rosenberg

Ledamot: Rolf: Nielsen. nielsenrolf91@gmail.com

Suppelant: Vakant



Planerad utgivning av Sydsidan 2026

Sista manusdag Den 10:de i varje manad.
Utgivningsdag Den 20:de i varje manad

Skicka manus helst som ett Word-dokument. Komplettera garna med bilder som du skickar
separat via mail. johnil@telia.com
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Aktivitetskalender_ 2026

Datum Aktivitet Plats

9 — 10 maj Vandring Eriksbergsleden, Eriksberg, Blekinge
5 — 8 augusti Fjalltur i Grovelsjon Grovelsjon

15 — 16 augusti Resa till Fram-museet pa Bygdoya Oslo
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Hjalp med transporten?

Ar du intresserad av att hdnga med p& nagon av vara aktiviteter men saknar transportmedel
for att ta dig dit? Ta kontakt med den du skall anmala dig till s& underséker hen om det gar att
samordna med nagon annan deltagare

9 -10 maj
Eriksbergsleden, Blekinge



Hang med pa en tvadagars vandring med 6vernattning utefter
Eriksbergsleden i Blekinge.

Vi vandrar i1 kuperad Blekingeterrdng utefter kusten i kanten pa Eriksbergs vilthign.
Vandringen gar 1 16vskog och 6ver kala klipphéllar ca 10 km till ”vérnen”. De som vill och
orkar kan forlinga vandringen med 2 * 4 km t.o.r till Bjérnahemmet.

Vi kommer ocksé att passera dver nigra broar pa vigen varav en lingre hangbro.

Overnattning blir "spektakulir” i ett gammalt forsvarsvirn. P4 morgonen kan man 6ppna
kanonportarna och skada ut 6ver havet mot horisonten dér solen gér upp.

Andra dagen bjuder pa nya vyer dé vi gdr samma vig tillbaka men 1 motsatt riktning.

Det finns badplats och dass vid ldgerplatsen, men allt farskvatten behdver tas med av
respektive deltagare. I ovrigt kldder och utrustning efter arstid och vider. Varje deltagare star
ocksa for sin egen mathéllning under turen.

Max antal deltagare ér 6. ( Blir vi fler fir man chansa pé plats 1 det 6ppna virnet alternativt
tdlta ). Forst till kvarn med mailanmailan géller.

Samling: Parkeringen Eriksberg strax oster om Karlshamn 9/5 kI 10.00.
( Guoviksvigen 353 374 96 Trensum )

Anmadlan och information: Anmalan senast 1/5 till Fredrik Fogelberg pa mail
fredrik.fogelberg@telia.com. Fredrik svarar ocksa for informationen om vandringen.




Bilder fran Eriksbergsleden

Text och foto: Fredrik Fogelberg

Svenska Fjallklubben




FJALLTUR | GROVELSJON, FOR DIG OCH DITT BARN ELLER
BARNBARN

Det hér ar turen for er som har viss fjallvana och vill vara och vandra i fjallen tillsammans med ditt barn
eller barnbarn fran 6 ar och uppat.

Vi kommer att gora dagsturer, med ett mer krdvande och ett lattare vandringsforslag per dag.
Mojlighet finns for den som vill att vandra for att 6vernatta i talt en dagsetapp eller tva fran
Fjallstationen. Om intresse finns sa kommer vi att utforska karta och kompass, matlagning i faltkk och
utrustning.

Du ska ha viss fjallvana av sommarfjallet och vandring. Barnen behover ingen fjdllvana, kanske ar detta
forsta fjdllsemestern. Det vandrings- och fjdllvana barnet kommer som vill ha lite utmaning kommer
ocksa fa det. Vi ror oss under och 6éver tradgrénsen, langs markerade leder och eventuellt i orésad
terrang.

Var: Grovelsjon

Nar: Onsdag den 5 augusti kl 9 till I6rdag den 8:e augusti kl. 16 samt en digital fortraff.
Boende: Eget talt eller pa Fjallstation

Transport: Du ombesorjer din egen resa. Kollektiva fardmedel eller samakning féresprakas.
Utrustning: Personlig utrustning for fjdllvandring sommartid. Packlista skickas ut infor turen.

Fjalledare: Jenny Lindstrom




Anmadlan: Anmalan gors via bokningsformular senast 30/6. Anmalan ar bindande.

Avgift: 300 kr/person, 500 kr/familj. Betalas i samband med anmalan. Priset inkluderar gemensamma
kostnader under dagarna. Priset inkluderar inte boende, mat eller transport. Medlemskap i Svenska
Fjallklubben &r obligatoriskt. Avgiften ska vara betalad senast 30/6.

Forsakring: Forsakring ingar for samtliga deltagare under kursen dock ar det alltid bra att se Over sin
egen olycksfallsférsakring innan man ger sig ut.

Mobiltdckning: Omradet vi genomfor évningarna i har endast sporadisk mobiltdckning. For
tackningskarta se respektive mobiloperator.

Information och fragor: Mejla till jenny@fjallklubben.se

VARMT VALKOMNA

Svenska Fjallklubben Syd arrangerar en spannande resa till
Oslo

Frams tre beromda
polarfarder:

Fridtjof Nansens drift Over
polarhavet i avsikt att na nordpolen,
1893-1896.

Otto Sverdrups exp 1898-1902 till
skdrgarden vister om Gronland.
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Svenska Fjallklubben Syd arrangerar en spannande resa till Oslo.

Norrman var forst att na polernas mitt, i syd och i nord, med varldens basta polarskuta —
byggd och konstruerad av Colin Archer efter anvisningar fran Nansen.

https://frammuseum.no/nb/

Vi besoker vart grannlands huvudstad och upplever den vackra staden Oslo och besoker
polarskeppet Fram i ett av Norges mest berdomda museum pa Bygddja dar flera andra

museer finns, som bevarar intressant polarhistoria, friluftsliv och norrmans farder 6ver stora
hav.



Vi bor och ater och upplever tva augustidagar tillsammans i kamratlig samvaro, utbyter
fjallhistorier och aventyrligheter under var fard pa rals

Vi planerar en resa till Oslo den 15 till 16 augusti for att besdka Bygddja och se pa bland
annat Fram museet.

Preliminar kostnad per person ligger pa cirka 700 SEK for tagresan och cirka 1000 SEK for
Overnattning pa hotell i Oslo. (cirkapriser baserat pa bestallning i juni 2026).

Tillkommer intrade till museer och mat.
Vi planerar att aka med snalltaget fran Lund C 06:48 och ar da framme 13:16 i Oslo
Vi besdker Frammuseet som ar 6ppet till 18:00

Pa s6ndagen har vi tid for egna upptackter innan taget lamnar Oslo klockan 14:48. Vi ar da
tillbaka i Lund 21:12

Valkommen med Din anmalan senast den 1 juni till Anders Holmgren.

Email: anders.holmgren55@gmail.com



En vandring pa ARTFJALLET

Langfjallet

| juli 2009 vandrade jag och min dotter nagra dagar i Artfjallet. Vi utgick fran
Strimmasund, reste dit via Oslo och Mo i Rana, och hem via Vannas och
Stockholm.

| Artfjallet fanns ingenstans att proviantera och inga dvernattningsstugor. Vi sag
inga andra vandrare under de nio dagar vi var dar. Terrangen var lattgangen, om
an lite sank emellanat. Blomsterprakten var enorm.

Dag 1: Fran Strimmasund gick vi at sydvast pa broarna éver Over-Uman. Efter
broarna ar stigen sumpig och gar genom bjorkskogen langs stranden av
Gausjosjon. Vi foljde stigen tva km till samevistet, sedan dryga tva kilometer upp
genom fjallbjorkskogen till kalfjallet. Gick till Sotsbacksgrottan, som ar landets 6:e
storsta grotta. Dess entré ar ett stup dar jokken fran Gertrudstjarnarna kastar sig 4
meter ner i underjorden och forsvinner. En snodriva tackte delvis 6ppningen. Vi
lade oss pa mage vid kanten och tittade ner. Darifran gick vi upp pa Bijje
Baatsoevaaratjes topp, 989 moéh, for att kunna se Langfjallet i hela sin prakt.

Dag 2: Vi hade vilodag och gjorde bara en kort utflykt till en liten badsj6. Ljungpiparen holl
lada hela dagen.

Dag 3: Vi foljde stigen upp till Sotsbacksgrottan. Darefter fanns inga stigar att folja.
Vi gick vidare mot Gertrudstjarnarna, vek sedan vasterut i ett pass mellan tva
hojder. Det var lattganget pa ortangarna och valdigt lite vide. Vi gick dver en
snodlega, genom en del blockterrdng och sedan dver ett litet vad.

Vid renvaktarstugan sag vi folk. Vi ville inte stéra, utan siktade pa att ga runtom.
Men en same genskot oss dver en sndlega. De holl pa med kalvmarkningen i
rengardet, de hade en stor renhjord pa vag dit och han bad oss darfor inte ga vidare
i riktning mot hjorden. Vi skulle stéra och kanske gora flera dagars arbete ogjort,
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om vi orsakade att hjorden skingrades. Vi fick vet att det ar 4 000 renar i Artfjallet,
att renarna ater upp till 17 olika orter varje dag och att Artfjdllet ar ett jattebra
sommarbete for renen.

Vi gick darfor tillbaka norrut ett stycke och slog lager for kvallen pa en harlig ang alldeles
nedanfor Langfjallet.

Dag 4: Det hade bildats en back under natten. | en ranna som var snustorr dagen
innan, rann det nu en liten jokk. S& vandrade vi 6ster om den branta ravinen
Saedtieviere, som det lag mycket snd i, och passerade rengardet. Var plan var att
ga vasterut och titta pa nagra kalkstensgrottor. Men for att inte stéra samerna i
deras arbete att driva samman renhjorden valde vi att ga mot sydost genom den
smala dalpassagen norr om toppen Snjakka. Efter héjden Gielesvaaratje hittade vi
en fin taltplats invid en liten sjo.

Dag 5: Fran en hojd séderut hade vi fri sikt anda till Norge. Vi botaniserade och
samlade renhorn. Pa vag ner fran hojden fick vi syn pa helikoptern och
motorcyklister som holl pa att driva en stor renhjord i riktning mot rengardet.
Renarna gick lugnt utan att verka skramda. Vi féljde dem i kikaren sa lange vi kunde
se dem.

Dag 6: Vi vacktes av bjallerklang. En mindre hjord renar med kalvar kom gaende
utanfor, stannade och tittade undrande pa vart talt. Var vandring fortsatte mot
nordost, 6ster om Gielesvaaratje. Vi foljde en jokk upp i en dal med flera sma sjoar
och hittade en bra rastplats for lunch, i 1a bakom ett stort klippblock. Invid vaxte
manga fjallblommor pa samma stalle.

Dag 7: Vi gjorde en topptur séderut till 1 179 méh. Dar var en fantastisk utsikt at
alla hall, man kunde se Okstindarne, fjall med glaciarer i Norge. Vi sag ocksa tre
olika renhjordar at olika hall. P& kvallen hade vinden mojnat och vi kunde héra
ledarrenens klocka nar hjorden vandrade ivag.

Dag 8: Vandringen fortsatte norrut, o6ster om Gertrudstjarnarna, till
Sotsbacksgrottan. Sndlocket pa grottan hade nu smalt undan till halften. Vart
nattlager blev invid en jokk. Jokken forsvann efter 10 meter rakt ner i underjorden
och en bit darifrdn sag vi en spricka i jorden, ca 40 cm x 3 meter, dar vi kunde se
djupt ner i underjorden och héra jokken. Bredvid vaxte klockpyrola.

Dag 9: Hemresedagen. KL 05.20 boérjade vi ga nerat mot Strimmasund, gick utan
uppehall och kom fram dit kl 07.20. Bussen kom 07.50 sa vi hann precis byta fran
svettiga vandringsklader och -kangor till vara resklader.

Sa var fjallvandringen slut for denna gang. Vi hade haft vaxlande vader, an sken
solen sedan mulnade det pa och regnade, sa var det vindstilla ett tag, sedan blaste
det till ordentligt. Vi hade inte vandrat enligt plan, inte sett alla spannande
kalkstensgrottor norr om Langfjallet, men sett och upplevt sa mycket fint anda.

Bilder fran Anitas och hennes dotters vandring pa Artfjallet



Badsjo Utsikt mot Norge

;;f‘ — l

Utsikt mot Strimmasund Vadstillet

Sotbacksgrottan Klockpyrola
Text och foto: Anita Thérn von Rosen.

Nagra ord om Artfjallet.

Artfjallet ar trots sitt centrala lage ofta ett bortglomt fjall. Det ligger vaster om Umealven vid
Hemavan och stracker sig in i Norge. Det ar kant som ett florarikt omrade. Nar jag for en del
ar sedan vandrade i omradet var det foér att hitta Fjallbruden, fjallets paradblomma nummer 1.
Den fanns i mangfald pa Fjallripfjallet i norr alldeles intill norska gréansen.

Artfjallet ar ett fjall som starkt kan rekommenderas for nagra dagars vandring speciellt om du
ar floraintresserad.
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Johnny Nilsson

Nagot Intressant att beratta?

Har du ocksa nagon intressant fjallberattelse? Syd-sidan ser garna att medlemmarna i
sektion Syd delar med sig av erfarenheter eller aterger intressanta historier fran fijallvarlden.
Det kan garna vara en berattelse fran en fjallvandring du gjort. Maila manus , gdrma med
bilder, till johnil@telia.com.

Prylmarknad

Har du nagon fjallutrustning éver eller ar i behov av nagot men vill inte képa nytt?

Nu 6ppnar vi upp sé att du kan annonsera har pa Sydsidan. Skicka ett mail med text och
garna med bild pa det du vill sélja eller soker till johnil@telia.com.

Vandringssallskap?

Ar du sugen p4 en fjllresa och vill garna ha ett resesélskap eller har du en fjéllresa
inplanerad och ser garna att fler kan hanga med? Maila en notis med vad du soker eller har
att erbjuda till johnil@telia.com.

Jubileum hagrar
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25 ar

2002 bildades Svenska Fjallklubbens Skanesektion som senare blev Sektion Syd. 2027 har
det gatt 25 ar och det skall inte ga obemarkt forbi. Det skall firas! Exakt hur det skall ga till ar
annu skrivet i stjarnorna férutom en sak.

Det haller pa att produceras en Jubileumsskrift som skall visa sektionens foérsta 25 ar. Den
innehaller manga bilder fran vara arrangemang. Men mer valkomnas. Har du bilder fran vara
aktiviteter du tycker bor vara med eller har du nagon idé om nagot som du tycker det skall
skrivas om i skriften, skicka en mail till johnil@telia.com. Skickar du bilder sa skriv fran vilket
eller vilka tillfallen de ar tagna.

Vi ser fram emot ditt bidrag.

En annan viktig del i vart firande ar hur vi skall tackla framtiden. De sanna historikerna brukar
saga att skall man planera for framtiden skall man inledningsvis se bakat pa det férgangna
och lara sig av det! Vi har gott om material fran var verksamhet de forsta 25 aren. Men hur
skall vi forma for en lyckad framtid for sektionen och for fjallvandringen? Har kan inte
forslagen bli fér manga. Vi har en hel del tankar och dnskemal fran vara enkater som gjorts.
Men det kan inte stanna dar. Det maste realiseras i inriktningar, program och aktivteter. Jag
ser detta som en viktig del i vart firande.

Johnny Nilsson

Malmbanan
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Av Johnny Nilsson

En berattelse i 5 avsnitt.

Avsnitt 1. (1660-1889)  Fran fyndigheter till konkurs.
(Sydsidan oktober)

Avsnitt 2. (1889-1903)  Fran statligt 6vertagande till kunglig invigning.
(Sydsidan november)

Avsnitt 3. (1884-1902) Manniskorna som byggde Malmbanan.
Sydsidan december)

Avsnitt 4. (1884- ) Byggnader.
(Sydsidan januari)

Avsnitt 5. (1884- ) Lok, vagnar, elektricitet, LKAB, framtiden mm.
(Sydsidan april)

Resumé avsnitt 1.

1877 hade man antligen fattat beslut om att anlagga en Malmbana fran Lulea vid Bottenviken
till norska kusten strax sdder om Ofoten. Banan kom att omfatta tre olika etapper; Norra
stambanan (Lulea-Boden), Malmbanan (Boden-Riksgransen) och Ofotenbanen
(Riksgransen-Narvik). Trots att man 1&g efter med att skaffa tillrackligt med kapital till
projektet, startade man att bygga 1884. Man valde nu en plan B vilket innebar att man skulle
bdrja med att bygga avsnittet Gallivare-Lulea. Pa sa vis skulle man kunna fa inkomster till
bygget. Man bdérjade ocksa bygga hamnen i Norge som slutligen fick namnet Narvik. Man
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bérjade sa smatt ocksa att bygga jarnvag fran Narvik men lat det ganska snart laggas i
malpase. 1887 var hamnen klar och avsnittet Gallivare-Lulea blev klart 1888. .

De ekonomiska problemen var annu inte I6sta och nu var Iaget akut. Nar man skulle fortsatta
med jarnvagen mellan Gallivare och Luossavare var pengarna slut och hela projektet fick ga i
likvidation vilket var liktydigt med konkurs.

Resumé avsnitt 2.

Efter konkursen drojde det inte lange forran staten insag att projektet bor ha ett statligt
agande. Men processen tog sin tid och inte forran 1898 kunde man fortsatta. Men sen gick
det snabbt. Redan aret dar pa var man framme i Luossavare som snabbt doptes om fill
Kiruna.

Nu aterstod strackan mellan Kiruna och Narvik. Den stora utmaningen. Man hade 5 000 man
for att ta sig an projektet. Forhallandena var hemska och atskilliga offer kravdes. Men 1902
var man framme i Narvik och Malmbanan var fardig. Det dréjde dock till juni 1903 innan kung
Oscar Il kunde inviga banan.

Resumé avsnitt 3.

Jarnvagsbygget skapade manga nya jobb. Man berdknar att 5 000 arbetare sysselsattes
med strackan Kiruna — Narvik. Den storsta kategorin var naturligtvis Rallarna. De kom framst
fran Sydsverige och norra Norge. Det var ett hart arbete att anlagga jarnvagen men en
relativt hygglig 16n kompenserade. Tuffa vaderleksférhallanden, olyckor och sjukdommar
skordade atskilliga offer. Bevisen for det finner vi pa kyrkogarden i Tornehamn.

Manga kvinnor sokte sig till jarnvagsbygget. Man beraknar att cirka 500 kvinnor fran den
svenska sidan och cirka 350 fran den norska sidan jobbade vid bygget. En del av dem hade
foljit sin make hit som i regel var rallare. Kvinnorna tog jobb som kocka vilket innebar att de
skotte marktjansten sasom matlagning, tvatt, stadning etc.

Forhallandena mellan de olika grupperna var i regel god. Dock fanns ett avstandstagande
mellan vissa av yrkesgrupperna. Ingenjoérerna umgicks inte med rallarna till exempel. Men
det radde inte evig frid i rallarlagren. Konflikter och svartsjukedraman kunde forekomma.. Det
mest kdnda ar det som drabbade norska Anna, aven kallad "Svarta Bjorn” som foll offer i ett
svartsjukedrama.

Resumé avsnitt 4.

Till jarnvagen byggdes det manga olika byggnader for att sakerstalla driften. Fran stora
pampiga stationsbyggnader pa de storre orterna till mindre, narmast att betrkta som
banvaktsstugor. Dessutom byggdes det Hallplatser pa nagrastallen som komplement.

Olika arkitekter engagerades till att rita byggnaderna. En rad olika modeller skapades. En av
de mest idgonfallande var Tornetraskmodellen som anpassades for att kunna serva angloken
till en bérjan men kunde snabbt anpassas till elloken nar de gjorde entre pa Malmbanan.

5. Lok, elektricitet, LKAB och framtiden

Sa har vi kommit fram till det sista avvsnittet i artikelserien om Malmbanan. Det har
visserligen varit ett omfattande och jobbigt projekt men jag har sjalv fatt ut sa mycket av det
sa jag kommer att fortsatta med att studera Malmbanan skaning som jag ar.
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Lok

Lkabs verksamhet kraver utrustning utdver det vanliga. Det galler inte minst de tag som skall
transportera produkterna till antingen Lulea eller Narvik.

Strackan Kiruna — Narvik tillater en tagvikt pa 8600 ton och 30 ton axeltryck. Strackan
Malmberget — Lulea tillater en tagvikt pa 9400 ton och 32,5 tons axeltryck. Lagg dartill att
malmtagen skall fran Riksgransen hinna bromsas innan de méter Atlanten i Narvik.
Avstandet mellan Riksgransen och Narvik ar strax under 5 mil.

Man anvande tidigare bade svenska och norska lok for transporterna. De norska gick i regel
till Narvik medan de svenska gick bade mellan Kiruna — Narvik och Malmberget — Lulea.
Flera av modellerna var utvecklade fran SJs standardlok med anpassning till de tunga
trasporterna hos LKAB.

Utvecklingen av lokstandarden pa Malmbanan har gatt parallellt med banans utveckling. Om
vi ser tilll innehavet av svenska lok ger det ett visst hum om dragkraften som kravts i
transorterna:

Loktyp Introducerades Dragkraft

Anglok

by SJ Ma/Mb 1902 16 ton

1908 18 ton
Ellok
. SJO 1914 25 ton
1953 95 ton
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1977 3x43 ton

2000 2x70 ton

Om malmvagnarna finns inte mycket skrivet varfor jag later det utga.

Eletriciteten

Det var uppfinningen av angmaskinen som mdjliggjorde att lokomotivet kunde utvecklas och
jarnvagen kunde sl& igenom p& 1820-talet. Angdriften var inte bara allenarddande pa
1800talet utan dominerade aven parallellt med elektriciteten pa 1900-talet. Det var forst nar
dieseln introducerades i mitten av 1900-talet som angan la sig dver nejderna dar tdgen drog
fram.

Det stora alternativet till &ngan var elektriciteten. Angdriften krévde att man hade depéer ute
pa banorna med kol och vatten som loken kunde fylla pa. Elektriciteten kravde kraftverk
varifran man drog ledningar till jarnvagsbanorna runt om i landet.

Inledningsvis kunde man bara producera likstrdom. Den hade den nackdelen att nar man
transporterade den langre stracker blev kraftférlusterna stora. Det fick med andra ord inte
vara langt mellan kraftverk och jarnvag.

Den forsta elektrifierade jarnvagen byggdes i Berlin 1879. | Sverige var det Boxholms bruk
som var forst ut 1890.

Malmbanan som invigdes 1903 var byggd som en angtagsbana men man insag snart att det
var eldriften som gallde. Nar val vaxelstrommen kunde ersatta likstrommen sa var saken klar.
Nu behdévde man inte 2 kraftverk for att forsdrja Malmbanan utan det det rackte med 1,
Porjus Kraftverk. Dar hade redan byggts upp ett samhalle kring elektriciteten men mycket av
planerna férsvann nar vaxelstrommen kom och det blev lattare att transportera elektricitet
langre strackor. Dock finns mycket av satsningen i Porjus kvar @n i dag.

1905 genomforde SJ de forsta lyckade forsoken med vaxelstrom. Det ledde till att man
byggde om Malmbanan till elektricitet och 1915 var ombyggnaden klar mellan Kiruna och
Riksgransen och straackan blev den forsta langre jarnvag som drevs med elektricitet. 1923
var hela strackan till Narvik klar.

LKAB

Pa 1600-talet upptackte man vilka stora fyngigheter av mineraler som fanns i norra Norrland.
Pa 1640-talet stod det klart att det fanns stora fyndigheter av jarnmalm i de 6stra émradena
som snabbt befolkades. | Svappavara gjordes fyndigheter i slutet av 1640-talet. P4 1660talet
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klev Malmberget in pa kartan dver jarnfyndigheter och pa 1690-talet namns namnen
Kirunavaara och Lussavaara for forsta gangen.

Inledningsvis under de forsta tvahundra aren var det enskilda privata initiativ som startade
malmbrytning. Bristen pa transporter som tidigare namnts satte dock stopp for en storre
utveckling.

LKAB bildas

LKAB bildades genom att bolagsordningen faststalldes den 24 oktober 1890. Den 14
december samma ar holls en konstituerande bolagsstamma i Stockholm dar 2 000 aktier a 1
000 kr fordelades pa 14 agare. AB Gellivare Malmfalt (AGM) som bildats 1891 kopte
aktiemajoriteten i LKAB 1893.

1907 staten gick staten in som delagare i LKAB genom det sa kallade Statsavtalet som aven
satte ett tak for hur mycket malm som fick utvinnas arligen.

Grangesbergsbolaget

1904 kopte Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxelésund aktiemajoriteten i AB Gallivare
malmfalt och LKAB varpa féretaget blev dominerande inom svensk gruvindustri. Det privata
agandet ledde till en haftig riksdagsdebatt om gruvan borde férstatligas for "rikets basta”.

Efter att hogern segrat i 1906 ars val, beslot riksdagen 1907 att forstatliga halften av LKAB.
Samma ar kopte man ocksa samtliga preferensaktier och fick option pa att férstatliga resten
av foretaget efter femtio ar.

Under andra varldskriget exporterade LKAB en stor andel av sin produktion till Tyskland. Ett
kontroversiellt beslut men som formodligen holl Sverige utanfor varldskriget.

Produktionen genomgick en stor férandring i slutet av 1940-talet och bérjan av 1950-talet.
Man bérjade anvanda nya typer av hardmetallborrar, signerade Sandvik AB ch Atlas Copco.
1962 bdrjade man att bryta malmen under joord.

Forstatligande

Ledningen av LKAB lag hos TGO. Fran ar 1932 hade staten ratt att 16sa ut aktierna och ta
over verksamheten. Det drojde dock anda till 1957 innan staten skred till verket och I6ste ut
Trafikaktiebolaget Grangesberg-Oxelésund (TGO) fran storre delen av sitt agande i LKAB.
TGO beholl dock 4 % av aktierna som man behdll till 1976 innan foretaget blev helt
forstatligat.

LKAB idag och i framtiden

LKAB ar idag ett framgangsrikt och framfor allt Ionsamt gruvbolag. Bolaget har en
dominerande roll i norra Norrland vilket bland annat visat sig att man ar beredd att vidta
omfattande omflyttningar av bebyggelsen fér att bereda plats for gruvan. Atgérder som
betalas av LKAB.

Ekonomi i siffror:

Omsattning 42,923 miljarder SEK
Vinst efter skatt 15.220 miljarder SEK
Antalet anstallda 4 640 personer (2023).
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LKAB har sedan nadra ar tillbaka tagit dver malmtrafiken till Narvik och Lulea. SJ som
tidigare skoétte transporterna skrét med att det var bolagets mest I6nsamma trafik. Det var
klart att den karamellen ville LKAB sjalv suga pa.

Framtiden
En lyckad framtid fér LKAB kan enligt undertcknad bygga pa ett antal punkter:

1. Utveckling av jarnmalmsprodukterna. Produktutveckling och
produktionsutveckling star hogt pa LKABs lista.

2. Utveckling av gruvomradet. Fyndigheterna har gjort att man i samrad med
Kiruna och Malmberget kunnat utveckla gruvomradena och méjliggéra
fortsatt utveckling av produktionen.

3. Utveckling av transportsystemet. Kapaciteten p4 Malmbanan ar begransad.
Kéansligheten for haverier ar extrem. Ett ursparat malmtag tar i regel flera
dagar att bogsera bort. Varje dag med uteblivna transporter kostar miljoner
for LKAB. Till detta skall man ocksa samsas med person- och godstrafik.
Dubbelspar kan vara en del av I6sningen.

4. Nya produkter. Det har da och da kommit fram att man gjrot fynd av nya

malmprodukter. Nya produkter efterfragas allt mer vilket skulle innebara nya
mojliheter for LKAB.

Johnny Nilsson

Syd

Svenska Fjillklubben Sektion Syd

Fjallmiljo — Fjallkunskaper — Fjallupplevelser
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