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                      Sydsidan 
 

Ett informationsblad från Svenska Fjällklubben-Syd            November 2025 

Redaktör: Johnny Nilsson. Mail: johnil@telia.com. 

 

 

 

Det första ljuset  

 

Vi är nu i mitten av vad många anser vara den mörkaste månaden på hela året, november. 

Regn och rusk och en ständigt fallande temperatur sätter sin prägel. Men i detta mörker 

börjar vi ana ljusare tider. Snart kommer december med 1:a advent. Den 7 december är det 

Adventskaffe i Lund. Det börjar även bli dags att planera för nya fjälläventyr nästa år. I detta 

nummer av Sydsidan finner du en annons från Andreas Glatz där han söker 

vandringssällskap. Ett bra tillfälle för dig som också vill ha sällskap på fjällvandringen eller 

kanske inte är så van.  

Adventskaffet nästa! 

Johnny Nilsson 

 

 

mailto:johnil@telia.com
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Styrelsen sektion Syd 2025 

Ordförande: Anders Holmgren. anders.holmgren55@gmail.com. 

Vice ordförande och kassör: Jacob Sparre. jakobsparre26@gmail.com 

Sekreterare: Fredrik Fogelberg. fredrik.fogelberg@telia.com 

Ledamot: Vakant 

Ledamot: Rolf: Nielsen. nielsenrolf91@gmail.com 

Suppelant: Olle Kjellström  ollekswe@gmail.com 

 

 

Planerad utgivning av Sydsidan hösten 2025 

 Sista manusdag Utgivningsdag 

November  15 november  20 november 

December  10 december  15 december 

Skicka manus helst som ett Word-dokument. Komplettera gärna med bilder som du skickar 

separat via mail. johnil@telia.com 

 

 

Aktivitetskalender  

                           

Datum        Aktivitet              Plats                   

SFK-aktiviteter 

7 december         Adventskaffe   Lund      

31 januari-1 februari  Vinterfjälltur i Skåne  Romeleåsen  

                   

mailto:jakobsparre26@gmail.com
mailto:fredrik.fogelberg@telia.com
mailto:ollekswe@gmail.com
mailto:johnil@telia.com
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Adventkaffe. 7 december

 Datum: 7 december. 

 Tid: Klockan 13.00 

 Plats: Norra Nöbbelövs Församlingshem, Nöbbelövs Bygata 1, Lund 

  

 Anmälan:  Anmälan sker till: anders.holmgren55@gmail.com eller på telefon  

                     070-830 63 90 senast den 4 december. 

mailto:anders.holmgren55@gmail.com
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Vinterfjälltur i Skåne 

 

 

Bästa fjällvänner,  

Fjällklubben Sektion Syd arrangerar en ”vinter-prova-på-tur” i Skåne.  

Det är faktiskt inte så märkligt som det kan låta. Fjäll och snö lyser förvisso med sin frånvaro. 

Men flera utmaningar är trots allt (i någon mån) desamma i Skåne som i riktiga fjällen; mörker, 

fukt, kyla.  

Vår ”prova-på-tur” arrangeras enligt följande: 

Datum: 31/1 – 1/2. 

Plats: Romeleåsen.  

Övernattning: I eget tält vid Kullatorpet. 

Anmälan: Senast den 5 december till Jakob Sparre på jakobsparre26@gmail.com. 

Fredrik Fogelberg på fredrik.fogelberg@telia.com. 

Övrigt: Alla tar med egen utrustning, inklusive tält och egen mat. 

Vi är faktiskt ganska entusiastiska och hoppas på god uppslutning! 

Många av er har stor fjällvana och reder ut det mesta som kommer i er väg. Trots fjällvana kan 

det ändå ligga nära till hands att backa när det blir tal om vintertur i fjällen. Det är lätt (och 

ganska förståeligt) att backa även om man känner stor lust att uppleva fjällen i vintertid.  

Vi tänker att lite träning och goda samtal på hemmaplan kan vara det som ger den där 

knuffen som behövs. Goda samtal kring erfarenheter, tips och utrustning. Så tänker vi 
oss dygnet på Romeleåsen. Vi fjällvänner har helt säkert mycket vi kan lära av varandra.  

mailto:jakobsparre26@gmail.com
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Och vad kan vi förvänta oss? Som sagt, mörker, fukt och kyla utlovas. Är det vanlig skånsk 

vinter med 5 plusgrader, blåst och regn kan det bli nog så krävande. Har vi tur och får uppleva 

en av säsongens få vintriga dagar med snö och kyla kan det bli riktigt härligt. Men oavsett 

väder känner vi oss säkra på att det kan bli ett givande dygn tillsammans. Häng med! 

Fredrik och Jakob  

 

 

 

      Vintervägen ligger öppen för dig! 

 

 

Hjälp med transporten? 

Är du intresserad av att hänga med på någon av våra aktiviteter men saknar transportmedel 

för att ta dig dit? Ta kontakt med den du skall anmäla dig till så undersöker hen om det går 

att samordna med någon annan deltagare. 
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Vandringssällskap? 

Är du sugen på en fjällresa och vill gärna ha ett resesälskap eller har du en fjällresa 

inplanerad och ser gärna att fler kan hänga med? Maila en notis med vad du söker eller har 

att erbjuda till johnil@telia.com.  

 

Följ med Andreas på vintertur  

Jag funderar på en vintertur på turskidor i svenska fjällen och söker sällskap. Jag gick 

praktiska vinterkursen för några år sedan men har inte haft tillfälle att prova på riktigt. Jag 

tänkte mig en tur på en vecka eller så i mitten eller slutet av mars. Eftersom jag inte gjort det 

tidigare tänkte jag mig en kombination av stugor/tält kanske klassiska Nikkaluokta - Abisko, 

eller någon annanstans. Har inte bokat eller bestämt något definitivt än och är öppen för 

förslag. Jag vill helst inte gå i större sällskap med utpekad ledare, det blir lätt så militärt och 

oflexibelt. Inte gärna mer än 5-6 personer, alla bör vara där på liknande villkor där man tar 

ansvar för sig själv och hjälper varandra med respekt och förståelse.  

 

Andreas Glatz 
andreasglatz71@yahoo.se  
                  

 

 

Malmbanan 
 

 

 
 

 
Av Johnny Nilsson 

mailto:johnil@telia.com


7 
 

En berättelse i 4 avsnitt. 
 
Avsnitt 1. (1660-1889) Från fyndigheter till konkurs. 
(Sydsidan oktober) 
 
Avsnitt 2. (1889-1903)  Från statligt övertagande till kunglig invigning. 
(Sydsidan november) 
 
Avsnitt 3. (1884-1902) Människorna som byggde Malmbanan. 
Sydsidan december) 
 
Avsnitt 4. (1884-        )   Byggnader, lok. vagnar, elektricitet, LKAB, framtiden mm.  
(Sydsidan januari) 
 
Resumé avsnitt 1. 
1877 hade man äntligen fattat beslut om att anlägga en Malmbana från Luleå vid Bottenviken 
till norska kusten strax söder om Ofoten. Banan kom att omfatta tre olika etapper;  Norra 
stambanan (Luleå-Boden), Malmbanan (Boden-Riksgränsen) och Ofotenbanen 
(Riksgränsen-Narvik). Trots att man låg efter med att skaffa tillräckligt med kapital till 
projektet, startade man att bygga 1884. Man valde nu en plan B vilket innebar att man skulle 
börja med att bygga avsnittet Gällivare-Luleå. På så vis skulle man kunna få inkomster till 
bygget. Man började också bygga hamnen i Norge som slutligen fick namnet Narvik. Man 
började så smått också att bygga järnväg från Narvik men lät det ganska snart läggas i 
malpåse. 1887 var hamnen klar och avsnittet Gällivare-Luleå blev klart 1888. . 
De ekonomiska problemen var ännu inte lösta och nu var läget akut. När man skulle fortsätta 
med järnvägen mellan Gällivare och Luossavare var pengarna slut och hela projektet fick gå 
i likvidation vilket var liktydigt med konkurs. 
 
 

2. Från statligt övertagande till kunglig invigning. 
 

Övertagandet 
 
Nu var den stora frågan vem som skulle ta vid. Projektets omfattning ställde sina krav. Staten 
var mycket angelägen om att det kom fram en snabb lösning så att man kunde få igång 
järnmalmstransporterna. Fanns det något företag som kunde svara upp till kraven? Staten 
hade i samband med att man beslutade om Stambanorna 1853 även beslutat om att alla 
andra järnvägsprojekt i landet skulle genomföras utan statens inblandning. 
 
Man kom emellertid fram till att ett statligt övertagande av Malmbanan skulle bli den bästa 
lösningen. Det skulle säkra både den ekonomiska insatsen och en tidsplan där 
färdigställandet låg i närtid.  
 
Nu skulle man förstatliga projektet. Man gav uppdraget till finansmannen K.A. Wallenberg. 
Processen tog emellertid betydligt längre tid än vad man räknade med. 1888 hade projektet 
gått i konkurs och 1890 var det klart att staten övertog Gällivarebanan (Gällivare-Luleå). 
 

Gällivare – Luossavare som byter namn 
 
Nu gällde också att få fart på bygget Gällivare-Luossavare. Den 10 mil långa sträckan gick 
över grusåsar och våtmarker och borde inte vara av det svårare laget. Det fanns heller inte  
några tätorter att ta hänsyn till så här kunde det gå undan. Men det dröjde ända till 1898 
innan man kunde fortsätta bygget och 1899 var sträckan klar. 
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På sträckan finns ett antal stationer men det är väl i stort sett bara en som sticker ut; 
Kalixfors. Före 1957 fanns ingen landsväg mellan Kiruna och Nikkaluokta. Turisterna var 
hänvisade till att anlita samerna till transport över sjösystemet eller så fick man gå av i 
Kalixfors och vandra över bergen till Kebnekaise som var det stora målet i området. 
 
Nu var man framme i Luossavare och genast kom namnfrågan upp. Man tyckte att 
Luossavare var inget bra namn på en ort med gruva som man räknade med skulle växa och 
bli av stor betydelse.  
 
Bland de första som hade bosatt sig på orten fanns en familj som nu hade fött en dotter. Hon 
blev döpt till det samiska namnet för Fjällripa, Kiruna. Man tyckte det var ett bra namn så 
därför valde man namnet även för samhället. 
 
Nu hade även Kiruna kontakt med en hamn, Luleå, så produktionen av järnmalm kunde ta 
fart.  
 

Den största utmaningen kvar 
 
Så återstod den svåraste delen av projektet, Kiruna-Narvik. Banan skulle gå söder om 
Torneträsk och från Riksgränsen via de bergiga områdena söder om Rombaksfjorden. En 
sträcka med gott om utmaningar.  
 

Kiruna – Riksgränsen 

 
Sträckan bestod av en svensk och en norsk del. Den svenske var avslutningen på 
Malmbanan. Avståndet mellan Kiruna och Riksgränsen är cirka 13 mil lång och går 
mestadels längs Tornesträsk. Höjdskillnaden mellan orterna är endast 30 meter. Man vilade 
inte på hanen utan samma år som man nådde Kiruna fortsatte bygget mot Narvik. Man 
skaffade sig en arbetsstyrka på upp emot 6 000 personer. Man gick till stor del ifrån den 
engelska byggmodellen ”Loket först”, som innebar att man drog iväg med ett långt tåg som 
färdigställde kilometer efter kilometer. Istället delade man upp arbetsområdena i olika delar 
vilket var nödvändigt inte minst på den norska sidan. Det innebar att man anlade ett antal 
anläggningsorter där man tog emot material utifrån, producerade material i egna smedjer, 
snickerier etc., byggde upp en serviceapparat för betjäna de som byggde banan m.m. Allt 
bands samman med materialvägar. Man kan än idag vandra på Rallarvägen som var en 
materialväg på svenska sidan.  
 
De olika stationerna fick olika betydelser dels för bygget av banan och dels för driften av 
trafiken som skulle gå där. Låt oss följa banan station för station från Kiruna till Narvik. 
 
 

 
                 Välkänd rallarstaty utanför Kiruna gamla station. 
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Kiruna Startpunkt. Samordnad verksamhet mellan malmtågen och person- och 
godstågen.  

Krokvik Tågmötesplats 
Rautas Sameby 
Rensjön Sameby 
Bergfors Tågmötesplats 
Torneträsk Stationen hade en viktig roll under byggperioden. Material till järnvägsbygget 

kunde tämligen enkelt transporteras till Torneträsk station. Här byggde man en 
enkel hamnanläggning och lät transportera upp en båt som skulle svara för 
transporterna av material på Torneträsk. 

Stenbacken Tågmötesplats 
Kaisepakte Högfjäll.  
Stordalen Forskningsområde. 
 

 
Abisko Östra 

 
Abisko Östra Under byggnadstiden valde många att bosätta sig i Abisko Östra. Det var 

främst de som jobbade med tunneln genom Njulla. Abisko Östra blev sedan 
något av en ledningscentral för Malmbanan mellan Kiruna och Narvik. Här 
samlades också gemensamma resurser såsom räddningsutrustning, utbildning 
etc. Det betydde att det bosatte sig folk här. Orten expanderade ytterligare 
1913 när Abisko Naturvetenskapliga station etablerades här. Den ersatte 
Vassijaure naturvetenskapliga station som brunnit 1910. 

Abisko Turist  Under byggnadstiden anlade man tillfälliga vattenkraftverk i Abisko jåkka. 
Man kan än idag se resterna av dem. Järnvägen öppnade för fjällturismen och 
de som var mest verksamma inom denna bransch var Svenska 
Turistföreningen. De valde att satsa på naturen vid Abiskojåkka, cirka 2 
kilometer väster om Abisko Östra. Satsningen fick ytterligare tyngd 1909 när 
området kring jåkken blev en av de första Nationalparkerna i landet. Den första 
fjällstationen var en ingenjörsstuga som köptes in. Verksamheten har sedan 
växt och Abisko Turiststation är i dag STFs största. 

 
 Efter Abisko Turiststation viker järnvägen tvärt norrut för att runda fjället Njulla. 

Det är ett lavinkänsligt område varför man beslutade att bygga in banan i en 
tunnel. Det blev den längsta tunneln på hela banan. 
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           SFK-are vid Björkliden station 

 
Björkliden Ytterligare några kilometer västerut träffar vi på Björkliden. Här etablerade 

järnvägsmännen en fjällanläggning. Här anlades en fjällstation, vandrings- och 
skidleder, skidliftar och inte minst en golfbana. Den hade tidigare som sin 
slogan att den var världens nordligaste golfbana. Men sedan norrmännen byggt 
en bana utanför Tromsö höll inte det så då ändrade man sin slogan till EUs 
nordligste golfbana. Det kunde inte norrmännen slå. Björkliden ingår numera 
tillsammans med bland annat Låkktatjåkka och Riksgränsen i Lapland Resorts 
AB. 

 
 
 

 
 

             Tornehamns kyrkogård 

 
 
Tornehamnn  På lagom vandringsavstånd från Björkliden västerut ligger Tornehamn som 

hade en central roll redan under byggnadstiden. Båtrafiken från Torneträsk 
station hade Tornehamn som sin västra sluthamn. Här byggdes upp ett 
samhälle med butiker, skomakeri, smedja, bryggeri, pensionat, hamnkontor, 
ingenjörsbostäder och sjukstuga.  
Men det som blev bestående var kapellet och kyrkogården. Det var 
ofrånkomligt att ett projekt som Malmbanan inte skulle medföra att folk strök 
med på kuppen. Olyckor var vanligt förekommande, slagsmål med dödlig 
utgång förekom (Svarta Björn t ex), misslyckade graviditeter finns även 
representerade och sist men inte minst så drabbades bygget av olkia 
sjukdomar som skördade offer. Mest känd är den tyfusepedemi som drabbade 
1901. Den lär ha skördat ett 50-tal personer varav 15 var barn. Kyrkogården 
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har även använts efter byggandet av Malmbanan och idag finns det cirka 170 
gravar här varav 70 stycken är barn. 

Kopparåsen  Känt för att här låg tidigare en koppartäckt och här går en led till Sveriges 
nordligaste nationalpark Vadvetjåkka. 

Låktatjåkka En populär avstigningsstation för dagsutflyktare från Abisko och Björkliden. 
Från stationen finns det två populära dagsutflyktsmål; Låkktatjåkka Fjällstation 
med Sveriges högst belägna bar (1228 m) och Trollsjön. Väljer man 
Fjällstationen väljer man en stigning på cirka 700 meter. Från fjällstationen är 
det cirka 8 kilometer vandring utför till Björkliden. Till Trollsjön är det från 
stationen cirka 4 kilometer och väljer man att på tillbakavägen gå till Vassijaure 
blir det ett par kilometer till. 

Vassijaure Blev gränsstation mot Norge. Var även tullstation. Här bytte man både lok och 
personal så de hade rätt nationalitet på respektive sida om gränsen. Vassijaure 
är tillsammans med Kopparåsen Sveriges nordligate stationer. 

 
 
 

 
             
             Katterjåkk Centralstation 
 

Katterjåkk För att få fram elektricitet till borrarna och andra eldrivna verktyg anlade man ett  
kraftverk i Katterjåkk. Till kraftverket byggde man 3 dammar. Dessa måste 
skötas så till dammvakten som anställdes byggdes en stuga. Den stugan är 
idag Svenska Fjällklubbens. 

 I Katterjåkk byggde man också ett samhälle. Flera logement för arbetarna 
uppfördes här. Kvaliteten kan diskuteras. Den kände fjällfotografen Sven 
Hörnell som var bosatt i Riksgränsen och har förevigat bland annat resterna av 
ett logement som han döpte till ”Hotell Frysihjäl”. Det säger det mesta. 

 
I Katterjåkk etablerades även smedjor och andra verksamheter. 
 
I en efterlämnad ingenjörsstuga upprättade man 1903 ”Vassijaure 
naturvetenskapliga station. Efter en brand 1910 flyttade man verksamheten 

österut till Abisko och döpte om den till ”Abisko Naturvetenskapliga station”. 

Riksgränsen    Gränsen mellan Sverige och Norge går här inne i en tunnel. Gränsstation 
blev därför Vassijaure. Riksgänsen blev istället etablerad som en vintersportort 
där man kunde åka skidor ända till midsommar. 
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Norge 
 

 
 
Björnfjell station 
 

Björnfjell Dn norska gränsstationen mot Sverige är Björnfjell. Orten blev mycket känt 
under andra världskriget. I krigets inledning rasade slaget om Narvik mellan 
Tyskland de allierade England och Frankrike. Striderna pågick under 2 
månader varvid tyskarna blev tillbakaträngda och förlade sitt högkvarter till 
Björnfjell. Även efter det inledande slaget förblev Björnfjell en tysk gränsstation 
mot Sverige. Det ledde till en del sammanstöttningar med svensk militär som 
bland annat var förlagda till SFKs stuga. En av de mest dramatiska 
händelserna var när svensk militär sköt ner ett tyskt flygplan som förirrat sig in 
över svenskt territorium. Hela besättningen omkom. 

Sösterbeck  
 

 

              Ung Nordalsbetraktare  
 
Nordalsbroa.  Redan när Malmbanan projekterades var man på det klara med att den 
 skulle dra till sig intresse även som ett militärt mäl. För att skapa en möjlighet 
 att göra den obrukbar för en fiende, beslöt man att bygga en bro som skulle gå 
 att spränga och därmed göra Malmbanan obrukbar. Lösningen fick namnet 

Nordalsbroa. Den blev 180 meter lång, byggdes av Mannesmann i Tyskland, 
transporterades till Norge och togs i bruk när banan öppnades 1902. Under 
slaget om Narvik 1940 försökte motståndsrörelsen att spränga bron men 
misslyckades på grund av kyla. 1988 lade man om banans dragning och kunde 
ta bron ur drift. Då beräknade man att 1 000 000 000 ton malm hade 
transporterats över bron. 
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     Rombaksfjorden 

 
 
Rombak Rombak består av två orter. Dels ett samhälle nere vid Rombaksfjorden 

(Rombaksbotn) och dels en station på Ofotenbanen. Rombaksbotn hade anor 
tillbaka till 1500-talet. När järnvägsbygget drog i gång i slutet av 1800-talet blev 

 orten en naturlig försörjningsplats för de västliga delarna. Man tog in materialet 
sjövägen och bearbetade det i Rombaksbotn. Här växte upp en mindre stad.på 
cirka 500 invånare. Här fanns under järnvägsbygget hamn, tull, post, polis,  
fängelse, församlingshem, skola, förråd, virkeslager, körare, bageri, hotell, 
butiker, skomakeri, skräddare, snickare m.m.  

Strömsnes 
Narvik Banans slutstation. En ort som byggdes upp enbart för att bli en viktig 

utskeppninghamn för svensk järnmalm. 
 

 

 
 

   Oscar II 

Försenad invigning 
Den 15 november 1902 var banan klar att invigas. Som sig bör vid anläggningar av den här 
digniteten, krävdes kunglig medverkan. Men kung Oscar II var inte intresserad av att åka till  
ett kallt, mörkt och öde Norrland i november månad. Det fick anstå till den varma årstiden. Så  
den 14 juli 1903 fick han så fram saxen och kunde klippa bandet. 
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Något lntressant att berätta? 

Har du också någon intressant fjällberättelse? Syd-sidan ser gärna att medlemmarna i 

sektion Syd delar med sig av erfarenheter eller återger intressanta historier från fjällvärlden. 

Det kan gärna vara en berättelse från en fjällvandring du gjort. Maila manus , gärma med 

bilder, till johnil@telia.com. 

 

Prylmarknad 

Har du någon fjällutrustning över eller är i behov av något men vill inte köpa nytt? 

Nu öppnar vi upp så att du kan annonsera här på Sydsidan. Skicka ett mail med text och 

gärna med bild på det du vill sälja eller söker till johnil@telia.com. 

 

 

 

 

             

 

           

Fjällmiljö – Fjällkunskaper – Fjällupplevelser 

 

www.fjallklubben.seFFF 
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