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Det forsta ljuset

Vi ar nu i mitten av vad manga anser vara den morkaste manaden pa hela aret, november.
Regn och rusk och en standigt fallande temperatur satter sin pragel. Men i detta morker
bdrjar vi ana ljusare tider. Snart kommer december med 1:a advent. Den 7 december ar det
Adventskaffe i Lund. Det borjar &ven bli dags att planera for nya fjallaventyr nasta ar. | detta
nummer av Sydsidan finner du en annons fran Andreas Glatz dar han soker
vandringssallskap. Ett bra tillfalle for dig som ocksa vill ha séllskap pa fjéallvandringen eller
kanske inte ar sa van.

Adventskaffet nasta!

Johnny Nilsson
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Styrelsen sektion Syd 2025

Ordférande: Anders Holmgren. anders.holmgren55@gmail.com.

Vice ordférande och kassdr: Jacob Sparre. jakobsparre26 @gmail.com

Sekreterare: Fredrik Fogelberg. fredrik.fogelberg@telia.com

Ledamot: Vakant

Ledamot: Rolf: Nielsen. nielsenrolf91@gmail.com

Suppelant: Olle Kjellstrém ollekswe@gmail.com

Planerad utgivning av Sydsidan hdsten 2025

Sista manusdag Utgivningsdag
November 15 november 20 november
December 10 december 15 december

Skicka manus helst som ett Word-dokument. Komplettera gérna med bilder som du skickar
separat via mail. johnil@telia.com

Aktivitetskalender

Datum Aktivitet Plats
SFK-aktiviteter

7 december Adventskaffe Lund

31 januari-1 februari Vinterfjalltur i Skane Romeledsen
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Adventkaffe. 7 december

Colin Archer, fodd 22 juli 1832 i Larvik i Norge. FRAM i Oslo omkring 1910

Hans forildrar var emigranter fran Skottland.

Efter diverse arbeten bl a 1 Australien, som snickare mm och studier i skeppsbyggeri
startade han ett varv for skeppsbyggeri 1 Larvik. Colin Archers traskutor. med fina
seglingsegenskaper, blev hans raddningsbatar och snabba seglingsskutor mycket berémda
och batar byggs in idag efter hans ritningar.

Fridtjof Nansen behovde ett taligt fartyg for flerariga expeditioner i ishav med skruvis
och packis. Nansen hade namligen en teori om att strommar drev ismassor 1 arkfis, tvars
over polarbassingen och om en expedition ombord pa ett fartyg, kunde driva med isen, sa
skulle nordpolen pa detta sitt kunna nas.

Nansen nedtecknade sina specificerade krav om en robust segelskuta och bad Colin
Archer att bygga eft fartyg som klarade isens tryck mot skrovet. I stallet for att ett
spetsigt batskrov pressas sonder av isen sa skulle ett baljeformat skrov, lyftas upp av
isens tryck och hamna pa3 isen 1 stillet for att pressas ner med ett spriackt skrov.
Archers varv atog sig uppdraget och byggde FRAM.

Under SFK syds ADVENTSKAFFE far vi se en filin med autentiska sv bilder om varvets
bygge av FRAM samt de tre ishavsexpeditioner som kunde genomjoras tack vare FRAM,

dvs:
- Fridtjofs Nansens isdrift for att na Nordpolen
- Otto Sverdrups expedition i syfte att na den magnetiska nordpolen och
- Roald Amundsen expedition till Sydpolen

Filmen tar 58 minuter.

Om intresse finns sa kan SFK syd skapa en resa till Bygddja utanfor Oslo for ett besok pa
FRAM-museet dir ocksa GOJA finns (och Kon Tiki flotten och Ra som finns i ett
intilliggande museum).

VALKOMNA till ADVENTSKAFFE och ADVENTURE

Styrelsen for SFK Syd

https://frammuseum no/ Bli inspirerad. Kolla iinken har intill

Datum: 7 december.
Tid: Klockan 13.00
Plats: Norra Nobbeldvs Férsamlingshem, Nobbeltvs Bygata 1, Lund

Anmalan: Anmalan sker till: anders.holmgren55@gmail.com eller pa telefon
070-830 63 90 senast den 4 december.
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Vinterfjalltur i Skane

Basta fjallvanner,
Fjallklubben Sektion Syd arrangerar en "vinter-prova-pa-tur” i Skane.

Det ar faktiskt inte s& markligt som det kan lata. Fjall och sno lyser forvisso med sin franvaro.
Men flera utmaningar ar trots allt (i nAgon man) desamma i Skane som i riktiga fjallen; morker,
fukt, kyla.

Var "prova-pa-tur” arrangeras enligt féljande:
Datum: 31/1 - 1/2.

Plats: Romeleasen.

Overnattning: | eget talt vid Kullatorpet.

Anmalan: Senast den 5 december till Jakob Sparre pa jakobsparre26@gmail.com.
Fredrik Fogelberg pa fredrik.fogelberg @telia.com.

Ovrigt: Alla tar med egen utrustning, inklusive talt och egen mat.
Vi ar faktiskt ganska entusiastiska och hoppas pa god uppslutning!

Manga av er har stor fjallvana och reder ut det mesta som kommer i er vag. Trots fjallvana kan
det anda ligga nara till hands att backa nar det blir tal om vintertur i fjallen. Det &r latt (och
ganska forstaeligt) att backa aven om man kanner stor lust att uppleva fjallen i vintertid.

Vi tanker att lite traning och goda samtal pA hemmaplan kan vara det som ger den dar
knuffen som behévs. Goda samtal kring erfarenheter, tips och utrustning. Sa tanker vi
oss dygnet p4 Romeledsen. Vi fjallvanner har helt sakert mycket vi kan lara av varandra.


mailto:jakobsparre26@gmail.com

Och vad kan vi férvanta oss? Som sagt, morker, fukt och kyla utlovas. Ar det vanlig skansk
vinter med 5 plusgrader, blast och regn kan det bli nog sa kravande. Har vi tur och far uppleva
en av sasongens fa vintriga dagar med snd och kyla kan det bli riktigt harligt. Men oavsett
vader kanner vi oss sakra pa att det kan bli ett givande dygn tillsammans. Hang med!

Fredrik och Jakob

Vintervagen ligger dppen for dig!

Hjalp med transporten?

Ar du intresserad av att hanga med p& nagon av vara aktiviteter men saknar transportmedel
for att ta dig dit? Ta kontakt med den du skall anmala dig till sa undersoker hen om det gar

att samordna med nagon annan deltagare.



Vandringssallskap?

Ar du sugen pa en fjallresa och vill garna ha ett resesalskap eller har du en fjallresa
inplanerad och ser garna att fler kan hanga med? Maila en notis med vad du soker eller har
att erbjuda till johnil@telia.com.

F6lj med Andreas pa vintertur

Jag funderar pa en vintertur pa turskidor i svenska fjallen och soker séllskap. Jag gick
praktiska vinterkursen fér nagra ar sedan men har inte haft tillfalle att prova pa riktigt. Jag
tankte mig en tur pa en vecka eller sa i mitten eller slutet av mars. Eftersom jag inte gjort det
tidigare tankte jag mig en kombination av stugor/talt kanske klassiska Nikkaluokta - Abisko,
eller nagon annanstans. Har inte bokat eller bestamt nagot definitivt &n och ar 6ppen for
forslag. Jag vill helst inte ga i storre sallskap med utpekad ledare, det blir latt s& militart och
oflexibelt. Inte garna mer &n 5-6 personer, alla bor vara dar pa liknande villkor dar man tar
ansvar for sig sjalv och hjalper varandra med respekt och forstaelse.

Andreas Glatz
andreasglatz71@yahoo.se

Malmbanan

Av Johnny Nilsson
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En berattelse i 4 avsnitt.

Avsnitt 1. (1660-1889)  Fran fyndigheter till konkurs.
(Sydsidan oktober)

Avsnitt 2. (1889-1903)  Fran statligt 6vertagande till kunglig invigning.
(Sydsidan november)

Avsnitt 3. (1884-1902) Méanniskorna som byggde Malmbanan.
Sydsidan december)

Avsnitt 4. (1884- )  Byggnader, lok. vagnar, elektricitet, LKAB, framtiden mm.
(Sydsidan januari)

Resumé avsnitt 1.

1877 hade man antligen fattat beslut om att anlagga en Malmbana fran Lulea vid Bottenviken
till norska kusten strax séder om Ofoten. Banan kom att omfatta tre olika etapper; Norra
stambanan (Luled-Boden), Malmbanan (Boden-Riksgransen) och Ofotenbanen
(Riksgransen-Narvik). Trots att man |lag efter med att skaffa tillrackligt med kapital till
projektet, startade man att bygga 1884. Man valde nu en plan B vilket innebar att man skulle
borja med att bygga avsnittet Gallivare-Luled. Pa sa vis skulle man kunna fa inkomster till
bygget. Man bdrjade ocksa bygga hamnen i Norge som slutligen fick namnet Narvik. Man
borjade sa smatt ocksa att bygga jarnvag fran Narvik men lat det ganska snart laggas i
malpase. 1887 var hamnen klar och avsnittet Gallivare-Lulea blev klart 1888. .

De ekonomiska problemen var &nnu inte I6sta och nu var laget akut. Nar man skulle fortséatta
med jarnvagen mellan Géllivare och Luossavare var pengarna slut och hela projektet fick ga
i likvidation vilket var liktydigt med konkurs.

2. Fran statligt dvertagande till kunglig invigning.

Overtagandet

Nu var den stora fragan vem som skulle ta vid. Projektets omfattning stéllde sina krav. Staten
var mycket angelagen om att det kom fram en snabb l6sning sa att man kunde fa igang
jarnmalmstransporterna. Fanns det nagot foretag som kunde svara upp till kraven? Staten
hade i samband med att man beslutade om Stambanorna 1853 &ven beslutat om att alla
andra jarnvagsprojekt i landet skulle genomféras utan statens inblandning.

Man kom emellertid fram till att ett statligt dvertagande av Malmbanan skulle bli den basta
I6sningen. Det skulle sakra bade den ekonomiska insatsen och en tidsplan dar
fardigstallandet l1ag i nartid.

Nu skulle man forstatliga projektet. Man gav uppdraget till finansmannen K.A. Wallenberg.
Processen tog emellertid betydligt langre tid an vad man raknade med. 1888 hade projektet
gatt i konkurs och 1890 var det klart att staten évertog Gallivarebanan (Gallivare-Luled).

Gaéllivare — Luossavare som byter namn

Nu géllde ocksa att fa fart pa bygget Gallivare-Luossavare. Den 10 mil langa strackan gick
over grusasar och vatmarker och borde inte vara av det svarare laget. Det fanns heller inte
nagra tatorter att ta hansyn till sa har kunde det ga undan. Men det drojde anda till 1898
innan man kunde fortsatta bygget och 1899 var stréackan klar.



Pa strackan finns ett antal stationer men det &r val i stort sett bara en som sticker ut;
Kalixfors. Fore 1957 fanns ingen landsvag mellan Kiruna och Nikkaluokta. Turisterna var
hanvisade till att anlita samerna till transport 6ver sjosystemet eller sa fick man ga av i
Kalixfors och vandra 6ver bergen till Kebnekaise som var det stora malet i omradet.

Nu var man framme i Luossavare och genast kom namnfrdgan upp. Man tyckte att
Luossavare var inget bra namn pa en ort med gruva som man réaknade med skulle véxa och
bli av stor betydelse.

Bland de forsta som hade bosatt sig pa orten fanns en familj som nu hade fétt en dotter. Hon
blev dopt till det samiska namnet for Fjallripa, Kiruna. Man tyckte det var ett bra namn sa
darfor valde man namnet aven fér samhéllet.

Nu hade aven Kiruna kontakt med en hamn, Luled, sa produktionen av jarnmalm kunde ta
fart.

Den storsta utmaningen kvar

Sa aterstod den svaraste delen av projektet, Kiruna-Narvik. Banan skulle ga séder om
Tornetrask och fran Riksgransen via de bergiga omradena séder om Rombaksfjorden. En
stracka med gott om utmaningar.

Kiruna — Riksgransen

Strackan bestod av en svensk och en norsk del. Den svenske var avslutningen pa
Malmbanan. Avstandet mellan Kiruna och Riksgransen &ar cirka 13 mil lang och gar
mestadels l&ngs Tornestrask. Hojdskillnaden mellan orterna &r endast 30 meter. Man vilade
inte p& hanen utan samma ar som man nadde Kiruna fortsatte bygget mot Narvik. Man
skaffade sig en arbetsstyrka p& upp emot 6 000 personer. Man gick till stor del ifran den
engelska byggmodellen "Loket forst”, som innebar att man drog ivag med ett langt tdg som
fardigstallde kilometer efter kilometer. Istéllet delade man upp arbetsomradena i olika delar
vilket var nddvandigt inte minst pa den norska sidan. Det innebar att man anlade ett antal
anlaggningsorter dar man tog emot material utifran, producerade material i egna smedijer,
snickerier etc., byggde upp en serviceapparat for betjana de som byggde banan m.m. Allt
bands samman med materialvagar. Man kan an idag vandra pa Rallarvagen som var en
materialvag pa svenska sidan.

De olika stationerna fick olika betydelser dels for bygget av banan och dels for driften av
trafiken som skulle ga dar. Lat oss folja banan station for station fran Kiruna till Narvik.

Vvalkand rallarstaty utanfor Kiruna‘gamla station.




Kiruna

Krokvik
Rautas
Rensjon
Bergfors
Tornetrask

Startpunkt. Samordnad verksamhet mellan malmtagen och person- och
godstagen.

Tagmotesplats

Sameby

Sameby

Tagmotesplats

Stationen hade en viktig roll under byggperioden. Material till jarnvagsbygget
kunde tamligen enkelt transporteras till Tornetrask station. Har byggde man en
enkel hamnanlaggning och lat transportera upp en bat som skulle svara for
transporterna av material pa Tornetrask.

Stenbacken Tagmaotesplats
Kaisepakte Haogfjall.

Stordalen

Forskningsomrade.

FEET

Abisko Ostra Under byggnadstiden valde manga att bosétta sig i Abisko Ostra. Det var

framst de som jobbade med tunneln genom Njulla. Abisko Ostra blev sedan
nagot av en ledningscentral fér Malmbanan mellan Kiruna och Narvik. Har
samlades ocksd gemensamma resurser sdsom raddningsutrustning, utbildning
etc. Det betydde att det bosatte sig folk har. Orten expanderade ytterligare
1913 nar Abisko Naturvetenskapliga station etablerades hér. Den ersatte
Vassijaure naturvetenskapliga station som brunnit 1910.

Abisko Turist Under byggnadstiden anlade man tillfalliga vattenkraftverk i Abisko jakka.

Man kan an idag se resterna av dem. Jarnvagen dppnade for fjallturismen och
de som var mest verksamma inom denna bransch var Svenska
Turistféreningen. De valde att satsa pa naturen vid Abiskojakka, cirka 2
kilometer véaster om Abisko Ostra. Satsningen fick ytterligare tyngd 1909 nar
omradet kring jakken blev en av de forsta Nationalparkerna i landet. Den forsta
fidllstationen var en ingenjorsstuga som koéptes in. Verksamheten har sedan
vaxt och Abisko Turiststation ar i dag STFs storsta.

Efter Abisko Turiststation viker jarnvagen tvart norrut for att runda fjallet Njulla.
Det ar ett lavinkansligt omrade varfor man beslutade att bygga in banan i en
tunnel. Det blev den langsta tunneln pa hela banan.



h SFK-are vid Bjorkliden station

Bjorkliden Ytterligare nagra kilometer vasterut traffar vi pa Bjorkliden. Har etablerade
jarnvagsmannen en fjallanlaggning. Har anlades en fjéllstation, vandrings- och
skidleder, skidliftar och inte minst en golfbana. Den hade tidigare som sin
slogan att den var véarldens nordligaste golfbana. Men sedan norrmannen byggt
en bana utanfér Tromso holl inte det s& da andrade man sin slogan till EUs
nordligste golfbana. Det kunde inte norrmannen sla. Bjorkliden ingar numera
tillsammans med bland annat Lakktatjakka och Riksgransen i Lapland Resorts
AB.

Tornehamns kyrkogérd

Tornehamnn Pa lagom vandringsavstand fran Bjorkliden vasterut ligger Tornehamn som
hade en central roll redan under byggnadstiden. Batrafiken frAn Tornetrask
station hade Tornehamn som sin vastra sluthamn. Har byggdes upp ett
samhalle med butiker, skomakeri, smedja, bryggeri, pensionat, hamnkontor,
ingenjorsbostader och sjukstuga.

Men det som blev bestaende var kapellet och kyrkogarden. Det var
ofrankomligt att ett projekt som Malmbanan inte skulle medféra att folk strok
med pa kuppen. Olyckor var vanligt forekommande, slagsmal med dodlig
utgang forekom (Svarta Bjorn t ex), misslyckade graviditeter finns aven
representerade och sist men inte minst sa drabbades bygget av olkia
sjukdomar som skérdade offer. Mest k&nd ar den tyfusepedemi som drabbade
1901. Den lar ha skordat ett 50-tal personer varav 15 var barn. Kyrkogarden
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har aven anvants efter byggandet av Malmbanan och idag finns det cirka 170
gravar har varav 70 stycken ar barn.

Koppardsen Kant for att har Iag tidigare en koppartackt och har gar en led till Sveriges

L &ktatjakka

Vassijaure

Katterjakk

nordligaste nationalpark Vadvetjakka.

En popular avstigningsstation for dagsutflyktare fran Abisko och Bjorkliden.
Fran stationen finns det tva populara dagsutflyktsmal; Lakktatjakka Fjallstation
med Sveriges hdgst belagna bar (1228 m) och Trollsjon. Véljer man
Fjallstationen valjer man en stigning pa cirka 700 meter. Fran fjallstationen ar
det cirka 8 kilometer vandring utfor till Bjorkliden. Till Trollsjon ar det fran
stationen cirka 4 kilometer och véljer man att pa tillbakavagen ga till Vassijaure
blir det ett par kilometer till.

Blev gransstation mot Norge. Var aven tullstation. Har bytte man bade lok och
personal sa de hade ratt nationalitet pa respektive sida om gransen. Vassijaure
ar tillsammans med Kopparasen Sveriges nordligate stationer.

Katterjakk Centralstation

For att fa fram elektricitet till borrarna och andra eldrivna verktyg anlade man ett
kraftverk i Katterjakk. Till kraftverket byggde man 3 dammar. Dessa maste
skotas sa till dammvakten som anstélldes byggdes en stuga. Den stugan ar
idag Svenska Fjallklubbens.

| Katterjakk byggde man ocksa ett samhalle. Flera logement for arbetarna
uppfordes har. Kvaliteten kan diskuteras. Den kande fjallfotografen Sven
Hornell som var bosatt i Riksgransen och har férevigat bland annat resterna av
ett logement som han dopte till "Hotell Frysihjal”. Det séger det mesta.

| Katterjakk etablerades aven smedjor och andra verksamheter.

| en efterlamnad ingenjérsstuga upprattade man 1903 "Vassijaure
naturvetenskapliga station. Efter en brand 1910 flyttade man verksamheten

osterut till Abisko och dopte om den till "Abisko Naturvetenskapliga station”.

Riksgransen Gransen mellan Sverige och Norge gar héar inne i en tunnel. Gransstation

blev darfor Vassijaure. Riksgénsen blev istéllet etablerad som en vintersportort
dar man kunde aka skidor &nda till midsommar.
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Norge

Bjornfjell

Sosterbeck

Bjornfjell station

Dn norska gransstationen mot Sverige ar Bjornfjell. Orten blev mycket kant
under andra varldskriget. | krigets inledning rasade slaget om Narvik mellan
Tyskland de allierade England och Frankrike. Striderna pagick under 2
manader varvid tyskarna blev tillbakatrangda och forlade sitt hogkvarter till
Bjornfjell. Aven efter det inledande slaget forblev Bjornfiell en tysk gransstation
mot Sverige. Det ledde till en del sammanstottningar med svensk militar som
bland annat var férlagda till SFKs stuga. En av de mest dramatiska
handelserna var néar svensk militéar skot ner ett tyskt flygplan som forirrat sig in
Over svenskt territorium. Hela besattningen omkom.

Ung Nordalsbetraktare

Nordalsbroa. Redan nar Malmbanan projekterades var man pa det klara med att den

skulle dra till sig intresse aven som ett militart mal. For att skapa en mojlighet
att géra den obrukbar for en fiende, beslét man att bygga en bro som skulle ga
att spranga och darmed géra Malmbanan obrukbar. Lésningen fick namnet
Nordalsbroa. Den blev 180 meter lang, byggdes av Mannesmann i Tyskland,
transporterades till Norge och togs i bruk nar banan éppnades 1902. Under
slaget om Narvik 1940 forsokte motstandsrorelsen att spranga bron men
misslyckades pa grund av kyla. 1988 lade man om banans dragning och kunde
ta bron ur drift. D& beraknade man att 1 000 000 000 ton malm hade
transporterats 6ver bron.
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Rombaksfjorden

Rombak Rombak bestéar av tva orter. Dels ett samhaélle nere vid Rombaksfjorden
(Rombakshbotn) och dels en station pa Ofotenbanen. Rombaksbotn hade anor
tillbaka till 1500-talet. Nar jarnvagsbygget drog i gang i slutet av 1800-talet blev
orten en naturlig forsérjningsplats for de vastliga delarna. Man tog in materialet
sjovagen och bearbetade det i Rombaksbotn. Har vaxte upp en mindre stad.pa
cirka 500 invanare. Har fanns under jarnvagsbygget hamn, tull, post, polis,
fangelse, forsamlingshem, skola, forrad, virkeslager, korare, bageri, hotell,
butiker, skomakeri, skraddare, snickare m.m.

Stromsnes

Narvik Banans slutstation. En ort som byggdes upp enbart for att bli en viktig
utskeppninghamn for svensk jarnmalm.

Oscar I

Forsenad invigning

Den 15 november 1902 var banan klar att invigas. Som sig bér vid anlaggningar av den har
digniteten, kravdes kunglig medverkan. Men kung Oscar Il var inte intresserad av att aka till
ett kallt, morkt och 6de Norrland i november manad. Det fick ansta till den varma arstiden. S&
den 14 juli 1903 fick han s& fram saxen och kunde klippa bandet.
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Nagot Intressant att beratta?

Har du ocksa nagon intressant fjallberattelse? Syd-sidan ser garna att medlemmarna i
sektion Syd delar med sig av erfarenheter eller aterger intressanta historier fran fiallvarlden.
Det kan garna vara en berattelse fran en fjallvandring du gjort. Maila manus , garma med
bilder, till johnil@telia.com.

Prylmarknad

Har du nagon fjallutrustning over eller ar i behov av ndgot men vill inte kdpa nytt?

Nu Oppnar vi upp sd att du kan annonsera har pa Sydsidan. Skicka ett mail med text och
garna med bild pa det du vill sélja eller soker till johnil@telia.com.

Syd

Svenska Fjallklubben Sektion Syd

Fjallmiljo — Fjallkunskaper — Fjallupplevelser

www.fjallklubben.se|
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