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                      Sydsidan 
 

Ett informationsblad från Svenska Fjällklubben-Syd            Oktober  2025 

Redaktör: Johnny Nilsson. Mail: johnil@telia.com. 

 

  

Höstens mörker smyger sig på! 

Nu blir det allt mörkare. Solens uppgång och nedgång kommer allt närmare varann vilket 

innebär att dagsljuset blir allt kortare. Från de norra delarna av landet kommer allt oftare 

rapporter om kyla och snöproblem. Det är dags att gå i ide som björnen sa. 

Men det är nu som de ljusa idéerna kläcks. Vad skall vi göra nästa år och för oss 

fjällvandrare kommer frågan upp var vi skall förlägga nästa års fjällvandring. Det skadar inte 

om vi redan nu börjar med planeringen av densamma.  

Fredrik och Jakob planerar en tvådagars fjälltur i Skåne i månadsskiftet januari-februari. 

Låter spännande så häng med!  

Varför inte en vecka i Katterjaurstugan? Alltid ett populärt resmål. Du behöver inte åka 

ensam. Är du intresserad av en fjälltur men saknar sällskap, skicka in ditt önskemål til 

Sydsidan (se nedan) så kan vi kanske ordna ihop en grupp som åker i glada vänners 

sällskap. Ta också del av vårt informations- och kursprogram. 

Med andra ord. Det finns en tid för fjällen även under det mörka halvår som nu följer. 

Johnny Nilsson  

 

Styrelsen sektion Syd 2025 

Ordförande: Anders Holmgren. anders.holmgren55@gmail.com. 

Vice ordförande och kassör: Jacob Sparre. jakobsparre26@gmail.com 

Sekreterare: Fredrik Fogelberg. fredrik.fogelberg@telia.com 

Ledamot: Vakant 

Ledamot: Rolf: Nielsen. nielsenrolf91@gmail.com 

Suppelant: Olle Kjellström  ollekswe@gmail.com 
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Planerad utgivning av Sydsidan hösten 2025 

 Sista manusdag Utgivningsdag 

Oktober  15 oktober  20 oktober 

November  15 november  20 november 

December  10 december  15 december 

 

 

Något lntressant att berätta? 

Har du också någon intressant fjällberättelse? Syd-sidan ser gärna att medlemmarna i 

sektionendelar med sig av erfarenheter eller återger intressanta historier från fjällvärlden. Det 

kan gärna vara en berättelse från en fjällvandring du gjort.  

Skicka manus helst som ett Word-dockument. Komplettera gärna med bilder som du skickar 

separat via mail. johnil@telia.com 

 

 

Aktivitetskalender  

 

                           

Datum        Aktivitet              Plats                   

SFK-aktiviteter 

7 december         Adventskaffe   Lund      

31 januari-1 februari  Vinterfjälltur i Skåne  Romeleåsen  
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Adventkaffe. 7 december

 Datum: 7 december. 

 Tid: Klockan 13.00 – 16.00 

 Plats: Norra Nöbbelövs Församlngshem, Nöbbelövsbygata 3, Lund 

 Anmälan:  Anmälan sker till: anders.holmgren55@gmail.com eller på telefon  

                     070-830 63 90 senast den 4 december. 

mailto:anders.holmgren55@gmail.com
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Vinterfjälltur i Skåne 

 

 

Bästa fjällvänner,  

Fjällklubben Sektion Syd arrangerar en ”vinter-prova-på-tur” i Skåne.  

Det är faktiskt inte så märkligt som det kan låta. Fjäll och snö lyser förvisso med sin frånvaro. 

Men flera utmaningar är trots allt (i någon mån) desamma i Skåne som i riktiga fjällen; mörker, 

fukt, kyla.  

Vår ”prova-på-tur” arrangeras enligt följande: 

Datum: 31/1 – 1/2. 

Plats: Romeleåsen.  

Övernattning: I eget tält vid Kullatorpet. 

Anmälan: Senast den 5 december till Jakob Sparre på jakobsparre26@gmail.com. 

Fredrik Fogelberg på fredrik.fogelberg@telia.com. 

Övrigt: Alla tar med egen utrustning, inklusive tält och egen mat. 

Vi är faktiskt ganska entusiastiska och hoppas på god uppslutning! 

Många av er har stor fjällvana och reder ut det mesta som kommer i er väg. Trots fjällvana kan 

det ändå ligga nära till hands att backa när det blir tal om vintertur i fjällen. Det är lätt (och 

ganska förståeligt) att backa även om man känner stor lust att uppleva fjällen i vintertid.  

Vi tänker att lite träning och goda samtal på hemmaplan kan vara det som ger den där 

knuffen som behövs. Goda samtal kring erfarenheter, tips och utrustning. Så tänker vi 
oss dygnet på Romeleåsen. Vi fjällvänner har helt säkert mycket vi kan lära av varandra.  

mailto:jakobsparre26@gmail.com
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Och vad kan vi förvänta oss? Som sagt, mörker, fukt och kyla utlovas. Är det vanlig skånsk 

vinter med 5 plusgrader, blåst och regn kan det bli nog så krävande. Har vi tur och får uppleva 

en av säsongens få vintriga dagar med snö och kyla kan det bli riktigt härligt. Men oavsett 

väder känner vi oss säkra på att det kan bli ett givande dygn tillsammans. Häng med! 

 

Fredrik och Jakob  

 

 

 

      Vintervägen ligger öppen för dig! 

 

 

Hjälp med transporten? 

Är du intresserad av att hänga med på någon av våra aktiviteter men saknar transportmedel 

för att ta dig dit? Ta kontakt med den du skall anmäla dig till så undersöker hen om det går 

att samordna med någon annan deltagare. 
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Genomförda aktiviteter 

 

Fjällväderkurs 11  - 12 oktober 

 

Ett mycket givande och trevligt SFK Syds arrangemang om Fjällväder genomfördes helgen 

den 11-12 oktober.  

Det kunde inte ha blivit bättre. Till och med det pedagogiska vädret bidrog till en förståelse 

om FJÄLLVÄDER.  

12 deltagare från SFK Syds medlemsområde, från Växjö till Halland och Västergötlands 

Ullared och Skåne förstås, hade tagit sig till Kullatorpet på Rommelåsen. 

Även det vackra och välbevarade Kullatorpet från 1840, bidrog också till upplevelsen av en 

enkel fjällstuga i norr. Ingen el, inget vatten i kranen och sovsalsvärmen fick vi genom 

vedkaminer. 

Håkan Hultberg, en välmeriterad SMHI-meteorolog emeritus från Norrköping delade gärna 

med sig av sina rika kunskaper och i kursens ”utbildningspaketet” ingick hans fina bok Sol 

eller snöstorm på fjället – väderbok för fjällfolk. 

Nu förstår vi hur och varför väder uppstår och hur det hänger ihop med lågtryck och högtryck 

och hur lufttrycket påverkar vind och temperatur. Vi kan mycket om moln och hur vi kan med 

hjälp av molntyper ana vilket väder som är i annalkande. Cirrusmoln – vi vandrar vidare i 
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vackert väder, men när Cumulusmoln tornar upp sig kan det vara en förvarning om sämre 

väder och vädervarningar skall alltid tas på allvar. Stanna kvar i bivack och ha regnstället 

nära till hands. 

Som sagt, även våra moln på Rommelåsens himmel var ett utmärkt studieobjekt. Vi såg och 

lärde oss av cirrusmoln på väg bort och de inkommande kallfrontsmolnen gav lite regn på 

morgonen och en kylig natt. 

Tre deltagare, varav en sund tjej från Halland sov i tält och hade en kall natt när sovsäcken 

lämnade en glipa och sval luft rann in. 

Lunchmaten fixade var och en utomhus med stormkök och lördagsmiddagen blev 

samordnad av arrangörsvärden Anders Holmgren, ordförande i SFK Syd. 

En utmärkt kurs som berikade på många sätt och är värd att minnas. 

Rolf Nielsen 

                                                                                                           

  Lunch i det fria                        Håkan Hultberg föreläser 

                      

 

Boken ”Sol eller snöstorm på fjället” ingår i kurspriset. 
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Sydtoppen – nu bara trea! 

För sju år sedan förlorade Kebnekaises Sydtopp positionen som Sveriges högsta fjäll och 

blev nedpetat till andra plats efter Kebnekaises Nordtopp. Resultatet av årets mätning visar 

att ännu en förändring nu har skett. Sydtoppen är numera bara trea efter att under det 

senaste året minskat med 1,5 meter. Därmed har Sarektjåkkå gått om  med några ynka 

decimeter. Resultatet av årets toppmätning blev följande: 

1. Kebnekaises Nordtopp  2 096,8 meter 

2. Sarektjåkkå  2 089    meter 

3. Kebnekaises Sydtopp  2 088,4 meter 

Källa: Tarfala forskningsstation/Utemagasinet 25/11.     

 

Glaciärerna försvinner! 

  
I Sverige har vi cirka 270 glaciärer. Nu kommer rapporter från Tarfalas Forskningsstation i 

Kebnekaise att under de  senaste åren har 8 glaciärer helt försvunnit. Bland dem finns 

Cunujökeln i Vadvetjåkka Nationalpark som var Sveriges nordligaste. 

Bakom denna dramatiska utveckling ligger naturligtvis klimatförändringarna. Under 2024 

uppmättes rekordhöga temperaturer i norr. Liknande rapporter kom även  under sommaren 

2025. Norrland hade vissa dagar landets högsta temperaturer. 

Källa: Tarfala forskningsstation, Kebnekaise. 
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Malmbanan 
 

 

 
 

 
Av Johnny Nilsson 

 
Prolog 
När en fjällvandrare tänker på Fjällvandring kommer förr eller senare resan till och från 
fjällvärlden in. Nattåget från Stockholm till Narvik har blivit en institution. Mellan Boden och 
vidare norrut går tågfärden på Malmbanan. Tack vare järnmalmsbrytningen i Kiruna, 
Malmberget och Svappavara är detta förmodligen landets mest lönsamma järnväg. 
Malmtågen går frekvent mellan gruvorterna och Narvik eller Luleå. Malmtrafiken dominerar 
på banan men det finns även plats för ett och annat persontåg eller godståg. Mycket av 
Narviks försörjning sker denna väg. 
 
Historien bakom Malmbanan är mycket innehållsrik Jag kommer i fyra artiklar här på 
Sydsidan att berätta historien om Malmbanan från de första malmfyndigheterna på 1600-talet 
till dagens och lite om framtidens verksamhet. 
 
De fyra artiklarna har följande rubriker: 
 
Avsnitt 1. (1660-1889) Från fyndigheter till konkurs. 
 
Avsnitt 2. (1889-1903)  Från statligt övertagande till kunglig invigning. 
 
Avsnitt 3. (1884-1902) Människorna som byggde Malmbanan. 
 
Avsnitt 4. (1884-        )   Byggnader, lok. vagnar, elektricitet, LKAB, framtiden mm.  
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1.  Från fyndigheter till konkurs 
 
Fyndigheter 
Redan på 1600-talet blev man varse att jorden var mineralrik i den nordligaste delen av 
Sverige. En landsdel som annars hade betraktats som kall, öde, och mörk. När man i stor 
skala efter de framgångsrika krigsinsatserna på 1600-talet måste fylla på statskassan igen, 
föll blickarna på norra Norrland där man fått starka indikationer på att här fanns rikedomar 
gömda i jorden. Främst var man ute efter silver vilket man fann i bl a Alkavare på fjället 
ovanför Kvikkjokk. Här började man bryta silver 1673. Det förde också med sig att man 
byggde en smälthytta i Kvikkjokk vilket sammantaget ledde till cirka 200 arbetstillfällen. 
Kvikkjokk var därför under en tid Lapplands största bosättning. Det skulle man inte tro idag. 
 
Koppar var också en mineral man letade efter. Detta var Sveriges största exportvara vid 
denna tid. En stor kopparfyndighet hittade man i Svappavara där man bröt kopparmalm 
mellan 1656 och slutet av 1700-talet. Detta var den första gruvan i vad vi idag kallar för 
Malmfälten. Idag bryter LKAB järnmalm i Svappavara. 
 
Så var det järnmalmen. När man letade mineraler på 1600-talet fann man två stora 
järnmalmsfyndigheter vid Luossavare och Gällivare. Man var på det klara att det rörde sig 
om stora fyndigheter men man kunde föreställa sig omfattningen. I dag vet vi bättre. 
Luossavare är gruvan vid Kiruna och den vid Gällivare fick namnet Malmberget.  
 
Problemet med järnmalmen var att den krävde en helt annan dimension av 
transportmöjligheter än vad man kunde åstadkomma med häst och vagn alternativt ren och 
akkja. Båttransporter var uteslutet i dessa trakter. Följden blev att järnmalmen fick ligga kvar i 
jorden. Dock skulle ett flertal privata projekt under de närmaste 200 åren starta upp i försök 
att exploatera järnmalmsfyndigheterna. Gemensamt för alla projekten var att de 
misslyckades och fick läggas ned efter hand.  
 
 

Järnvägen föds 
Efter att ångmaskinen sett dagens ljus under senare delen av 1600-talet och utvecklats 
under 1700-talet såg konceptet järnväg dagens ljus i början av 1800-talet. Världens första 
järnväg mellan två orter gick i England 1825. Nu kunde inte utvecklingen hejdas längre och 
även Sverige nappade på konceptet. 1826 tillsatte Riksdagen en projektgrupp med uppgift 
att planera för en kombinerad järnväg och kanal mellan Gällivare och Bottenvikskusten. Att 
man blandade in en kanal i projektet var inte så konstigt eftersom man höll på att bygga Göta 
kanal, klar 1834. Gruppen kom till slutsatsen att projektet aldrig kunde bli lönsamt så därför 
lades det ned. Därmed försvann intresset för att etablera järnväg i Sverige totalt under 20 års 
tid. 
 
Hela världen satsade nu på att bygga järnvägar medan vi i Sverige inte såg någon framtid i 
den spårbundna trafiken. Cirka 1850 väcktes emellertid järnvägstankarna igen och ett par 
järnvägar byggdes. När Riksdagen 1853 beslutade att satsa statliga pengar på ett antal 
Stambanor kom det stora genombrottet och det började byggas järnvägar runt om i landet.   
 

 

 
Malmbanan föds 
Vetskapen om att det fanns minerala rikedomar i övre Norrland hade aldrig gått förlorad. Nu 
hade man järnvägen som en teknisk lösning så nu gällde det att hitta någon som kunde ta 
sig an att bygga en järnväg i denna nordliga del av landet. 



11 
 

 
I samband med beslutet att bygga Stambanor 1853 hade Riksdagen även beslutat att de 
skulle vara de enda järnvägsprojekten som staten skulle projektera, bekosta, bygga och 
driva.  

1877 hölls det stora internordiska järnvägsmötet i Luleå. Här fattade man ett beslut om att 

det skulle byggas en järnväg mellan Luleå och den norska kusten. Byggherre blev det 
engelska bolaget Wilkinson & Jarvis som skaffade sig koncession för bygget. Kostnaden 
beräknades till 23 Mkr och som byggentreprenör anlitade man Pinn&Milet. Ett särskilt bolag 
bildades ”The Northern of Europé Railway Co Ltd.” som 1885 döps om till “The Swedish and 
Norweigen Railway Co Ltd”. Ursprungsplanen var att banan skulle byggas I ett svep från två 
olika håll med lika långa sträckor. Banan beräknades stå klar 1891. 

 
 
 

Byggstart och ekonomiska bekymmer 
Man upptäckte ganska snart att bygget behövde mer kapital. Planen ändrades så att man 
skulle börja med sträckan Gällivare-Luleå. Då skulle man kunna påbörja malmtransporterna 
och därmed få en inkomstkälla till resten av bygget. 1884 satte man igång och den 12 mars 
1888 kunde det första malmtåget lämna Gällivare. 
 
1884 började man bygga även på den norska sidan. Man började både med järnvägen som 
fick namnet Ofotenbanen och hamnen som ännu inte fått något namn eftersom här fanns 
ingen bebyggelse att tala om. 
 
1887 var man klar med hamnen som nu skulle få ett namn. Man valde att döpa platsen till  
Viktoriahamn då man ville hylla sin engelska drottning och den svenska kronprinsessan. Hon 
var gemensam unionsprinsessa för Sverige och Norge. Namnvalet väckte naturligtvis 
missnöje i Norge. ”Namn efter en engelsk drottning och en svensk kronprinsessa på en 
norsk hamn”. 1889 ändrades namnet till Narvik och norrmännen var nöjda. 
 
1888 avbröt man bygget av Ofotenbanen som fick ligga i träda till 1898 innan det 
återupptogs. 
 
De ekonomiska problemen visade sig ganska tidigt under projektets gång. Intäkterna man 
fick från de första malmtransporterna hjälpte inte. När man var klar med den första delen var 
pengarna slut. Företaget fick begäras i konkurs och det fortsatta bygget till Kiruna 
avstannade. 
 
Även tågtrafiken mellan Gällivare och Luleå låg under verksamhet som omfattades av 
konkursen och som avstannade så några inkomster därifrån uteblev. Hamnen i Narvik, den 
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påbörjade Ofotenbanen och banbygget mellan Gällivare och Kiruna låg nu nere i väntan på 
en ny byggherre. De skulle förbli så under flera år. Mer om det i nästa nummer. 
 

  

 

Prylmarknad 

Har du någon fjällutrustning över eller är i behov av något men vill inte köpa nytt? 

Nu öppnar vi upp så att du kan annonsera här på Sydsidan. Skicka ett mail med text och 

gärna med bild på det du vill sälja eller söker till johnil@telia.com. 

 

Vandringssällskap? 

Är du sugen på en fjällresa och vill gärna ha ett resesälskap eller har du en fjällresa 

inplanerad och ser gärna att fler kan hänga med? Maila en notis med vad du söker eller har 

att erbjuda till johnil@telia.com.  

                        
             

 

           

Fjällmiljö – Fjällkunskaper – Fjällupplevelser 

 

www.fjallklubben.seFFF 
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